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STOSOWANE SKROTY

BD - baza danych

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

GTEFS - otwarty standard zapisu informacji o transporcie zbiorowym

JST — jednostka samorzadu terytorialnego

KPD - Krajowy Punkt Dostepu

NeTeX — otwarty unijny standard zapisu informacji o transporcie zbiorowym
PR - przewdz regularny

PTZ - publiczny transport zbiorowy

UMWWM - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
UMWP - Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Pomorskiego

UMWZ - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
UMWKP - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
WK - wykluczenie komunikacyjne

WTZ — wykluczenie z transportu zbiorowego

ZTM - zarzad transportu miejskiego



1. WPROWADZENIE

Zadanie nr 8 zostalo zrealizowane przez zespdt Politechniki Slaskiej. Jego celem
bylto pozyskanie informacji o funkcjonowaniu PTZ w potudniowej czesci Polski. Prace
obejmowaty nastepujace wojewoddztwa:

e opolskie (12 pow., 71 gmin),

slaskie (36 pow., 167 gmin),

swietokrzyskie (14 pow., 102 gminy),

matopolskie (22 pow., 182 gminy),

podkarpackie (25 pow., 160 gmin).
W ramach zadania nr 8 utworzono dla poszczegoélnych gmin potudniowej czesci
Polski baze adresowa organizatorow, przewoznikow i innych podmiotéw

zaangazowanych w PTZ. Pozyskana wiedza obejmowata m.in. informacje o:

e zaswiadczeniach,

e zezwoleniach na realizacje ustug w zakresie PTZ,

e lokalizacjach przystankow transportu regularnego,
e rozkiadach jazdy,

e wykorzystywanym taborze.

Dane z tego zadania, po uprzednim sprawdzeniu kompletnosci oraz poprawnosci,
wprowadzano do bazy (zgodnie z zalozeniami zadania nr 10). Poza tym skorzystano
z pomocniczych baz danych, jak Baza Danych Obiektéw Topograficznych 10k czy
OpenStreetMap. W wybranych JST zweryfikowano lokalizacje przystankow na
podstawie badan terenowych.

W ramach zadania nr 8 od interesariuszy pozyskano réwniez (podczas rozmow
telefonicznych oraz korespondencji elektronicznej) informacje o postrzeganych przez
nich barierach rozwoju PTZ (w tym zwiazanych z aspektami prawnymi) oraz
wypracowanych dobrych praktykach w zakresie przeciwdziatania WK.

Zadanie nr 8 obejmowato nastepujace dziatania:



e D1. Zbudowanie bazy adresowej organizatorow PTZ, przewoznikéw i innych
podmiotéw zaangazowanych w PTZ w poludniowej czesci Polski.

e D2. Przeprowadzenie wywiadow, wizyt terenowych i ankiet w zakresie
funkcjonowania PTZ w poludniowej czesci Polski.

e D3. Wprowadzenie uzyskanych informacji dotyczacych potudniowej czesci
Polski do bazy danych (z Zad. 10).

e D4. Monitorowanie zgodnosci pozyskiwanej wiedzy (w ramach Zad. 6-9) dla
terenu catej Polski z metodyka z Zad. 2 oraz wprowadzanie niezbednych
korekt.

e D5. Opracowanie raportu czastkowego z realizacji Zad. 8.

Wykonane prace w ramach zadania nr 8 postuza w nastepujacych kolejnych zadaniach

projektu:

e Zadaniu nr 10 (Rozwd¢j podsystemu informacji o funkcjonowaniu PTZ
w Polsce) — zakres niezbednych danych;
e Zadaniu nr 11 (Opracowanie i agregacja wskaznika poziomu zagrozenia
wykluczeniem komunikacyjnym) — odzwierciedlenie funkcjonowania PTZ
w zachodniej czesci Polski: zakres opracowania (integracji) wskaznika WK;
e Zadaniu nr 12 (Opracowanie podsystemu wizualizacji informacji o zagrozeniu
wykluczeniem komunikacyjnym) — odzwierciedlenie funkcjonowania PTZ
w zachodniej czesci Polski: opracowanie podsystemu wizualizacji WK.
Realizacja prac zadania nr 8 zgodna byta z metodyka opracowang w ramach zadania
nr 2, a realizowana w gtownej mierze w oparciu o dedykowany podsystem informacji
o funkcjonowaniu PTZ opracowany w ramach zadania nr 3 oraz narzedzia
pomocnicze. Bezposrednim efektem tych zadan jest wiedza zapisana w standardzie

GTEFS.



2. BAZA ADRESOWA I PROCES POZYSKIWANIA DANYCH O
FUNKCJONOWANIU PTZ

2.1. Zrédta pozyskiwania danych

2.1.1. Portal informacyjny o ustugach w zakresie podrézy multimodalnych

W projekcie jako jedno ze zrddel danych zatozono wykorzystanie informagji
zamieszczonych na stronie internetowej Krajowego Punktu Dostepowego (KPD) —
ustugi informacji o podrézach multimodalnych (https://dane.gov.pl/pl/dataset/1739).

Wg stanu na dzien 10.04.2024 r. zamieszczone informacje aktualizowane byty 11! razy:

2.01.2020 r.,

o 6.04.2020r.,

e 13.07.2020r.,
e 7.09.2021r,,

e 15.06.2022r.,
e 31.05.2023r.,
e 2410.2023r.,
e 30.08.2024r.,
e 30.09.2024 r.
15.01.2025 r.

Dane udostgpniane publiczne w formacie XLSX (do 24.10.2024), CSV (od
13.07.2020) i JSONLD (od 30.08.2024). W jednym zestawieniu’ sa zaréwno JST (i ich

jednostki np. ZTM), przewoznicy, operatorzy czy organy administracji rzagdowej. Wg

1 W zestawieniu na stronie podwojnie wstawiono aktualizacje: (1) Informacja o ustugach w zakresie
podrézy multimodalnych — 2021, (2) Informacja o ustugach w zakresie podrézy multimodalnych —
2023.

2 Podmiot (Entity), Link do danych (Data link), Kontakt do podmiotu (Contact to entity), Format danych
(Data format)
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stanu na 31.01.2025 r. w zestawieniu (zalacznik nr 03 do niniejszego Raportu) jest

facznie 200 podmiotdéw, przy czym dla pozycji 184 nie wskazano nazwy podmiotu.

2.1.2. Jednostki samorzqdu terytorialnego
Jednostki samorzadu terytorialnego stanowity gtowne Zrodlo informacji nt.
funkcjonujacego transportu zbiorowego na danym terenie. W tym celu skierowano

stosowne wnioski do:

e Urzeddéw marszatkowskich poszczegolnych wojewddztw (w ramach zadania
nr 8): Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego (UMWM),
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Opolskiego (UMWO), Urzedu
Marszatkowskiego ~ Wojewodztwa Podkarpackiego (UMWP), Urzedu
Marszatkowskiego ~Wojewddztwa  Slaskiego (UMWSI), oraz Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego (UMWSw). Uzasadnienie
pozyskania danych:

o Marszatek danego wojewoddztwa wydaje zezwolenia na wykonywanie
przewozow regularnych oséb w krajowym transporcie drogowym o
zasiegu wykraczajacym poza obszar co najmniej jednego powiatu (z
wylaczeniem linii komunikacyjnych przebiegajacych na obszarze miasta
na prawach powiatu, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001
r. o transporcie drogowym [1]. Zezwolenia dotycza tzw. przewozow
wojewodzkich oraz miedzywojewodzkich.

o Marszalek danego wojewddztwa ma prawo organizowac przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, a wigc zgodnie z Ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym [2]. To oznacza
obowigzek wydawania zaswiadczen operatorom swiadczacym ustugi
przewozowe o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

o Pokrywanie kosztow zwiazanych z finansowaniem ustawowych
uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdow: przewoznikom

posiadajacym zezwolenie na wykonywanie przewozdéw regularnych
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osob w krajowym transporcie drogowym oraz przewoznikom
kolejowym. Podstawa do uzyskania doptat bylo spetnienie wymogdw
okreslonych w Ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego [3],
w tym posiadanie przez przewoznika stosownej umowy z okreslonym
samorzadem.

W przypadku danych z urzedéw marszatkowskich zatozono pozyskanie

nastepujacych danych szczegdétowych:

o Kopie zezwolen: pierwsza strona zezwolenia (z informacja o numerze,
danych przedsiebiorcy, przebiegu linii oraz waznoscia), tabelaryczny
rozklad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.

o Wykaz doptat (nazwa przewoznika oraz kwota) wyptaconych
przewoznikom w regularnym transporcie drogowym 0sob od kwietnia
2022 r. do wrzesnia 2022 r. Zakltadano pozyskanie danych z podziatem
na poszczegolne miesiace, z uwzglednieniem tych z okresu letniego.
Zwigzane to bylo z tym, iz w czasie wakacji letnich czes¢ kursow
w transporcie publicznym jest ograniczona lub ma zmienione rozkfady
jazdy.

e Starostw  powiatowych  wojewddztwa:  malopolskiego,  opolskiego,
podkarpackiego, $Slaskiego i Swietokrzyskiego. Uzasadnienie pozyskania
danych:

o Starosta danego powiatu wydaje zezwolenia na wykonywanie
przewozow regularnych osd6b w krajowym transporcie drogowym
o zasiegu wykraczajacym poza obszar co najmniej jednej gminy, zgodnie
z zapisami Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
[1]. Zezwolenia dotycza tzw. przewozdéw powiatowych.

o Starosta danego powiatu ma prawo organizowa¢ przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, a wigc zgodnie z Ustawa z dnia

16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym [2], moze
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potencjalnie pelni¢ funkcje organizatora PTZ. Oznacza to obowiazek
wydawania stosownych zaswiadczen operatorom swiadczacym ustugi
przewozowe o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
W przypadku danych ze starostw powiatowych zatozono pozyskanie
nastepujacych danych szczegdétowych:

o Kopie zezwolen: pierwsza strona zezwolenia (z informacja o numerze,
danych przedsiebiorcy, przebiegu linii oraz waznoscia), tabelaryczny
rozklad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.

o Kopie zaswiadczen: pierwsza strona zaswiadczenia (z informacja
onumerze, danych przedsigbiorcy, przebiegu linii oraz waznoscia),
tabelaryczny rozklad jazdy, taryfa oplat oraz schemat przebiegu linii.

We wniosku skierowano prosbe o udostepnienie danych w formacie cyfrowym,
w tym w szczegodlnosci w GTES.

Gmin wiejskich, miejsko-wiejskich oraz miejskich z wojewodztw:
matopolskiego, opolskiego, podkarpackiego, $laskiego i Swigtokrzyskiego.
Uzasadnienie pozyskania danych jest nastepujace:

o Wijt, burmistrz, prezydent danej gminy/miasta wydaje zezwolenia na
wykonywanie przewozdéw regularnych osob w krajowym transporcie
drogowym o zasiegu gminnym, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym [1]. Zezwolenia dotycza tzw.
przewozow gminnych

o  Wijt, burmistrz, prezydent danej gminy/miasta ma prawo organizowac
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej (zgodnie z Ustawa
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym [2]).
W zwiazku z powyzszym wojt, burmistrz, prezydent gminy/miasta jako
organizator publicznego transportu zbiorowego wydaje operatorom
PTZ stosowne zaswiadczenia.

W przypadku danych z gmin zalozono pozyskanie nastepujacych danych

szczegotowych:
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o Kopie zezwolenl: pierwsza strona zezwolenia (z informacja o numerze,
danych przedsigbiorcy, przebiegu linii oraz waznoscia), tabelaryczny
rozklad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.

o Kopie zaswiadczen: pierwsza strona zaswiadczenia (z informacja
onumerze, danych przedsigbiorcy, przebiegu linii oraz waznoscia),
tabelaryczny rozklad jazdy, taryfa oplat oraz schemat przebiegu linii.

We wniosku skierowano prosbe o udostepnienie danych w formacie cyfrowym,

w tym w szczegdlnosci w standardzie GTFS.

2.1.3. Przebieg procesu pozyskiwania danych o funkcjonowaniu PTZ

Realizacja zadania w zakresie pozyskiwania danych wymagata kilku etapow,
w ktorych uwzgledniano zakres oraz szczegdtowos¢ mozliwych do pozyskania
danych. I tak wyrdzniono:

e DProces pozyskiwania danych z urzedow marszatkowskich poszczegolnych
wojewddztw zwiazany byt z przewozami zaréwno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnymi regularnymi. W tym procesie wnioskowano o:

o wykaz aktualnych zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow
0sOb w transporcie drogowym o zasiegu wojewodzkim i miedzy-
wojewodzkim, wraz z rozkladami jazdy (uwzgledniajacymi takze
potrzeby oséb niepelnosprawnych lub 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej), schematem przebiegu linii itaryfa optat danego
przewoznika;

o wykaz przewoznikow otrzymujacych doplaty z tytulu honorowania ulg
ustawowych w regularnym transporcie zbiorowym (wszystkie
przewozy publiczne z wyjatkiem komunikacji miejskiej) wraz z jej
wysokoscig w okresie od 1kwietnia do 30 wrzesnia 2022 r. oraz wykazem
linii regularnych, ktérych dotycza wspomniane doptaty.

W  ramach tego procesu skierowano pisma do pieciu urzedéw

marszatkowskich, ktore stanowia zalacznik nr 01_01 o niniejszego Raportu.
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Marszatkowie wojewddztw udostepnili dane 2z wyjatkiem Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Podkarpackiego.

e Proces pozyskiwania danych z urzedow wojewddzkich zwigzany byt
wylacznie z przewozami realizowanymi w ramach Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych (FRPA). Stad wnioskowano o:

o wykazu linii autobusowych, na ktore udzielona zostata doptata z FRPA
w 2022 i 2023 r. wraz z informacja o JST, ktdéra byla beneficjentem tej
doptaty oraz wartos¢ doptaty,

o zezwolenia/zaswiadczenia na wykonywanie regularnych przewozéw
0sOb w transporcie drogowym wraz z rozkladami jazdy dla linii
autobusowych, dla ktérych zostata udzielona doptata z FRPA w 2022
12023 r.

W ramach tego procesu skierowano pisma do 3 urzedéw wojewddzkich, ktdre
stanowia zalacznik nr 01_02 do niniejszego Raportu. Wojewodowie wszystkich
wojewddztw udostepnili dane.

e Proces pozyskiwania danych z ze starostw powiatowych
Pozyskiwanie danych ze starostw powiatowych takze byt procesem
wieloetapowym. W procesie pozyskiwania danych ze starostw powiatowych
w elektronicznej odpowiedzi JST sprawdzano informacje pod katem
kompletnosci otrzymanej informacji. W przypadku wystepujacych brakow
kierowano zapytanie (z wykorzystaniem adresu wykluczenie.komunika-
cyjne@put.poznan.pl). W ramach tego procesu przyjmowano dane w postaci:

o Plikéw zeskanowanych dokumentow we formacie pdf.

o Plikdw w formacie doc/docx. xIs/xlsx, txt.

o Skopiowanych lub wydrukowanych dokumentach papierowych
(materialy przestane na adres biura Projektu).

o Plikéw formatu gtfs.

13
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Rys. 1. Schemat pozyskiwania danych ze starostw powiatowych w notacji BPMN

W ramach tego procesu skierowano pisma do 81 starostw powiatowych,
odpowiednio: 19 z wojewodztwa matopolskiego, 11 z wojewddztwa opolskiego, 21
z wojewddztwa podkarpackiego, 17 z wojewodztwa $laskiego oraz 13 z wojewddztwa
Swietokrzyskiego, ktore stanowia zalacznik nr 01_02 do niniejszego Raportu.

W procesie pozyskiwania danych ze starostw powiatowych w elektronicznej

odpowiedzi JST sprawdzano informacje pod katem kompletnosci otrzymanej
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informacji. W  przypadku wystepujacych brakow kierowano zapytanie
(z wykorzystaniem adresu wykluczenie.komunikacyjne@put.poznan.pl). W wielu
sytuacjach kierowano zapytanie droga telefoniczna do wskazanej w emailu osoby
z danego starostwa powiatowego).
e DProces pozyskiwania danych z urzedéw gmin/miast
Pozyskiwanie danych z urzedéw gmin i miast bylo réwniez procesem
wieloetapowym. Kluczowe bylo pozyskanie informacji od jak najwigkszej
liczby gminnych jednostek samorzadu terytorialnego. W ramach tego procesu
przyjmowano dane w postaci:
o Plikéw zeskanowanych dokumentéw we formacie pdf.
o Plikdw w formacie doc/docx. xIs/xIsx, txt.
o Skopiowanych lub wydrukowanych dokumentach papierowych
(materialy przestane na adres biura Projektu).
e Pozyskiwanie danych od pozostatych organizatoréw transportu zbiorowego.
Zadanie to obejmowalo zebranie danych nt.: zwiagzkow gminnych, zwiazkow
powiatowych oraz zwigzkow powiatowo-gminnych, ktdre realizujg przewozy

o charakterze uzytecznosci publicznej (PTZ).
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wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktére stanowia zatacznik nr 01_02 do niniejszego
Raportu.

W procesie pozyskiwania danych z urzedow gmin/miast w elektronicznej
odpowiedzi JST sprawdzano informacje pod katem kompletnosci otrzymanej
informacji. W przypadku wystepujacych brakow kierowano zapytanie (z
wykorzystaniem adresu wykluczenie.komunikacyjne@put.poznan.pl). W wielu
sytuacjach kierowano zapytanie droga telefoniczna do wskazanej w emailu osoby z
danego starostwa powiatowego).

e Pozyskiwanie danych od pozostalych organizatoréw transportu
zbiorowego. Zadanie to obejmowato zebranie danych nt.:

1.1.Zwigzkéw gminnych, zwigzkéw powiatowych oraz zwigzkow

powiatowo-gminnych, ktore realizuja przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej (PTZ).

Szczegotowa charakterystyka procesu pozyskiwania danych od pozostatych
organizatorow transportu zbiorowego zostala omdéwiona w podrozdziale 2.1.4
Raportu do Zadania 7 Badania funkcjonowania PTZ w zachodniej czesci Polski (i dla
przewozow krajowych).

W ramach Zad. 6 zwrdcono sig facznie do 563, jednostek samorzadu terytorialnego
(wlasciwe obszarowo urzedy: marszatkowskie, powiatowe i gminne) oraz 4 urzedow
wojewodzkich z wnioskiem o udostepnienie danych zdefiniowanych w ramach
niniejszego raportu. Pelne listy poszczegolnych jednostek, do ktorych skierowano

pisemnie prosbe przedstawiono zatacznikach nr 01_01, 01_02, 01_03 oraz 01_04.

2.1.4. Podmioty oferujqce ustugi w zakresie informacji o transporcie zbiorowym

W zwiazku z zakladanym pozyskaniem informacji o funkcjonujacym transporcie
zbiorowym Zespot podjat dziatania zwigzane z identyfikacja podmiotéw prywatnych
swiadczacych komercyjnie ustugi dla organizatoréw, operatorow oraz przewoznikoéw
w zakresie:

e planowania podrozy zaréwno w transporcie autobusowym,
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e sprzedazy biletow na przewozy zbiorowe,

e oprogramowania do zarzadzania transportem zbiorowym,

e tworzenia i wykorzystywania systemdéw informacji pasazerskiej
montowanych np. w autobusach czy na przystankach.

Uzasadnieniem do podjetych dziatan byla jakos$¢ informacji na temat transportu
zbiorowego realizowanego na terenie gmin i powiatéw (niekompletnos¢
i nieaktualno$¢ informacji lub brak jakikolwiek odpowiedzi). Bazujac na informacjach
z Internetu, przedsiebiorstw transportowych oraz organizatorow zidentyfikowano 20
dostawcow ustug w zakresie informacji o transporcie zbiorowym (zatacznik nr 05 do
niniejszego Raportu). Do kazdego z nich skierowano zapytanie dotyczace mozliwosci
udostepnienia rozkladow jazdy bedacych w ich dyspozycji we formacie GTFS lub
innym, umozliwiajacym dostosowanie do wskazanego formatu. W ramach podjetych
dziatan czes¢ podmiotdw udostepnita rozktady jazdy wskazujac, Ze ma to charakter
jednorazowy, na potrzeby opracowania wygenerowania mapy i bez mozliwosci
dalszego udostepniania danych, czy ich przekazywania. Nalezy podkresli¢, ze
rozklady te dotyczyly przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej (PTZ).

Z uwagi na liczne braki w odpowiedziach z gminnych i powiatowych JST o dane
wnioskowano do przewoznikow prywatnych. Poza tym zapytanie skierowano
rowniez do podmiotu, ktory oferuje ustugi dla przewoznikéw prywatnych w ramach
portalu e-podrdznik (Teroplan S.A.). Po kontakcie z ustugodawca i analizie
mozliwych do pozyskania danych okazalo si¢, ze w duzej czesci dotycza one
obszaréw, w ktorych informacja o transporcie zbiorowym jest niepetna. Teroplan S.A.,
po kontakcie z Zespolem projektowym zaproponowat jednorazowa sprzedaz danych
do celéw opracowania mapy i bez mozliwosci dalszego udostepniania danych, czy ich

przekazywania.
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2.2. Proces wprowadzania danych do bazy danych

Kluczowym dziataniem w ramach zadania nr 8 bylo wprowadzenie pozyskanych

informacji do bazy danych, utworzonej w ramach zadania nr 10. Weryfikacje danych

zwigzanych z gminnymi i powiatowymi JST wykonywano dwukrotnie:

Weryfikacja I — podczas odbioru informacji, po przestaniu wniosku do gmin i
powiatow. W tych pracach istotne bylo skatalogowanie udostepnionych
danych, pod katem:

o Czy JST organizuje PTZ?

o Jak tak, to czy JST udostepnita komplet informacji?
Weryfikacja II — po skatalogowaniu informacji, podczas wprowadzania
rozktadoéw jazdy transportu zbiorowego do utworzonej bazy danych. W tym
przypadku prace dotyczyly juz cyfryzowania (do formatu gtfs) danych

z dokumentow udostepnionych przez JST.

W przypadku danych przekazywanych przez JST ich jako$¢ (rozumiana jako

kompletno$¢ informacji oraz format) byla zroznicowana. Jesli chodzi o sposob

przekazywania udostepnionych informacji przez gminne i powiatowe ]ST, to

wyrdzni¢ mozna:

Forma 1 — dane udostepnione elektronicznie w postaci zatacznika — aktualnego
pliku z rozktadem jazdy w postaci gtfs.
Forma 2 - dane udostgepnione elektronicznie w postaci zalacznikéw do
wiadomosci email — skanow zezwolen, zaswiadczenn w formacie pdf.
Forma 3 - dane udostepnione elektronicznie w postaci linkéw do strony JST,
przewoznika
Forma 4 — dane udostepnione elektronicznie poprzez portal webtransfer, jako
link do spakowanych w formacie np. zip: skanow zezwolen, zaswiadczen (pdf).
Forma 5 — dane przestane droga pocztowa — jako:

o kserokopie zezwolen, zaswiadczen,

o wydruki schematow transportu zbiorowego.
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e Forma 6 — dane udostepnione elektronicznie w postaci zalacznika innego niz

gtfs (np. doc/docx, xIsx/xls, kml).

Podczas wprowadzania danych o rozkladach jazdy, z udostepnionych i skata-
logowanych dokumentéw, przeprowadzano weryfikacje II. W tym przypadku do
wprowadzania danych wykorzystywano autorskie oprogramowanie przygotowane
na potrzeby projektu wykorzystujace bezptatne oprogramowanie QGIS oraz arkusz
kalkulacyjny, ktore nastepnie przetwarzalo zbiér do formatu GTFS. Tak
przygotowany rozklad jazdy wczytywany byt do utworzonej bazy danych. Oprocz
tego rozktady jazdy byly bezposrednio wpisywane do w/w BD. Na tym etapie osoba
wprowadzajaca, bazujac na udostepnionych dokumentach na biezaco sprawdzata
poprawnos¢ nazw przystankow, przebiegow oraz godzin przyjazdu/odjazdow
srodkow transportu zbiorowego.

Wszelkie uwagi oraz pojawiajace si¢ problemy zwigzane z weryfikacja I, jak
rowniez uwagi zwigzane z cyfryzowaniem rozkladow jazdy zamieszczono
w zalaczniku nr 06 do niniejszego Raportu. Zatacznik nr 06 zawiera takze wykaz gmin

z wyrdznieniem form udostepnionych danych.

2.3. Charakterystyka pozyskanych danych

Przeprowadzone dziatania w zadaniu nr 8 pozwolily na zebranie informacji z JST
na temat przewozow zbiorowych. Ponizej przedstawiono statystyke udostepnionych
informacji wskazujaca na skale dostepnosci podstawowych danych Zrodtowych:

e Wojewodztwo matopolskie

o Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego - udostepniono
dane.
o Powiaty:
m Liczba starostw powiatowych, do ktérych skierowano zapytanie

-19.
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m JST, ktdre nie udzielity odpowiedzi — 5: Powiat Bochenski; Powiat
Chrzanowski; Powiat Miechowski; Powiat Myslenicki; Powiat
Nowotarski.

m JST, ktdre zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak.

o  Gminy:

m Liczba urzedow miast/gmin/miast i gmin, do ktorych skierowano
zapytanie — 179.

m JST, ktdre udzielity odpowiedzi — 94.

m JST, ktore nie udzielily odpowiedzi — 85: GW Bochnia; GW
Drwinia; GW Lipnica Murowana; GW Lapandéw; GW Rzezawa;
GW Zegocina; GW Borzecin; GW Wola Debiniska; GW Gnojnik;
GW Bolestaw; GMW Dabrowa Tarnowska; GW Medrzechow;
GW Olesno; GW Radgoszcz; GMW Szczucin; GMW Biecz; GW
Lipinki; GW Moszczenica; GW Ropa; GW Sekowa; GW UScie
Gorlickie; GW Czernichow; GW Iwanowice Wloscianskie; GW
Luborzyca; GMW Krzeszowice; GW Michatowice; GM Mszana
Dolna; GW Kamienica; GW Limanowa; GW Lukowica; GW
Mszana Dolna; GW Charsznica; GW Ksigz Wielki; GW Ractawice;
GW Staboszow; GW Lubienn; GW Raciechowice; GW Tokarnia;
GW Chetmiec; GW Grédek Nad Dunajcem; GW Korzenna; GW
Labowa;, GMW Muszyna; GW Nawojowa; GMW Piwniczna
Zdrd6j; GW Podegrodzie; GM Nowy Targ; GMW Szczawnica; GW
Czarny Dunajec; GW Kroscienko nad Dunajcem; GW Lipnica
Wielka; GW Ochotnica Dolna; GW Raba Wyzna; GW Bolestaw;
GW Klucze; GW Trzyciaz; GMW Wolbrom; GM Oswigcim; GMW
Chetmek; GW Koniusza; GMW Koszyce; GMW Nowe Brzesko;
GW Patecznica; GM Jordandéw; GW Budzow; GW Bystra
Podhalanska; GW Stryszawa; GW Zawoja; GMW Ciezkowice;

GW Lisia Goéra; GW Plesna; GMW Ryglice; GW Wierzchostawice;
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GMW Wojnicz; GMW Zabno; GW Szerzyny; GW Bialy Dunajec;
GW Bukowina Tatrzanska, GW Koscielisko, GW Poronin; GW
Stryszow; GW Wieprz; GW Gdow; GW Ktaj; GMW Niepotomice.

JST, ktore zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak.

e Wojewodztwo opolskie

o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego - udostepniono dane.

o Powiaty:

Liczba starostw powiatowych, do ktérych skierowano zapytanie
-11.

JST, ktdére nie udzielily odpowiedzi — 4: Powiat Glubczycki;
Powiat Kluczborski; Powiat Namystowski; Powiat Nyski.

JST, ktore zazadaly oplaty za udostepnienie danych — 0: brak.

o  Gminy:

Liczba urzedow miast/gmin/miast i gmin, do ktorych skierowano
zapytanie — 70.

JST, ktore udzielity odpowiedzi — 23.

JST, ktdre nie udzielity odpowiedzi — 47: GM Brzeg; GMW Lewin
Brzeski; GW Olszanka;, GMW Baboréw; GW Branice; GMW
Kietrz; GM Kedzierzyn-Kozle; GW Bierawa; GW Reniska Wies;
GMW Byczyna; GMW Kluczbork; GW Lasowice Wielkie; GMW
Wotczyn; GW  Strzeleczki; GMW Zdzieszowice;, GMW
Namystow; GW Swierczow; GW Wilkéw;: GW Lambinowice;
GMW Nysa; GMW Otmuchow;  GW Pakostawice; GW
Skoroszyce; GMW Dobrodzien; GMW Gorzow Slqski; GMW
Olesno; GMW Praszka; GW Radiéw; GW Rudniki; GW Zebowice;
GW Chrzastowice; GW Dobrzen Wielki; GW Komprachcice; GW
Lubniany; GW Murow; GMW Ozimek; GMW Prészkéw; GW
Tarnéw Opolski; GMW Tulowice; GW Turawa; GMW Biata;
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GMW Prudnik; GW Izbicko; GMW Kolonowskie; GMW Lesnica;
GMW Strzelce Opolskie; GMW Zawadzkie.

JST, ktore zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak.

e Wojewodztwo podkarpackie

o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego - nie

udostepniono danych.

o Powiaty:

Liczba starostw powiatowych, do ktérych skierowano zapytanie
-21.
JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 1: Powiat Tarnobrzeski.

JST, ktore zazadaly oplaty za udostepnienie danych — 0: brak.

o  Gminy:

Liczba urzedow miast/gmin/miast i gmin, do ktorych skierowano
zapytanie — 156.

JST, ktore udzielity odpowiedzi - 67.

JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 89: GW Czarna Gérna; GW
Lutowiska; GMW Brzozow; GW Dydnia; GW Haczéow; GW
Nozdrzec;, GMW Brzostek; GW Debica, GMW Pilzno;, GW
Zyrakéw ; GM Jarostaw; GM Radymno; GW Jarostaw; GW Laszki;
GW Pawtosiow; GW Rokietnica; GW Rozwienica; GM Jasto; GW
Brzyska; GW Krempna; GW Nowy Zmigréd; GW Majdan
Kroélewski; GW Chorkowka; GMW Dukla; GMW Iwonicz-Zdroj;
GMW Jedlicze; GW Korczyna; GW Kroscienko Wyzne; GMW
Rymanow; GW Jasliska; GW Kurytowka; GW Lezajsk; GMW
Nowa Sarzyna; GMW Cieszanow; GW Horyniec-Zdréj; GMW
Narol; GMW Oleszyce; GW Stary Dzikéw; GW Czarna; GW
Lancut; GW Markowa; GW Zolynia; GM Mielec; GW Borowa;
GW Czermin; GW Gawluszowice; GW Mielec; GW Wadowice
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Goérne; GW Harasiuki; GW Jarociny, GMW Nisko;, GMW
Dubiecko; GW Fredropol;, GW Krasiczyn; GW Orty;, GW
Przemysl;, GW Stubno; GW Zurawica; GM Przeworsk; GW
Adamoéwka; GW  Jawornik Polski; GMW Kanczuga, GW
Przeworsk; GW Tryncza, GW Ostréw; GMW Sedziszéw
Matopolski; GM Dynéw; GMW Btazowa; GW Dynéw; GMW
Glogow Malopolski; GW Kamien, GW Lubenia; GW
Trzebownisko; GW Besko; GW Bukowsko; GW Tyrawa Wotoska;
GMW Zagoérz; GM Stalowa Wola; GW Bojandéw; GW Pysznica;
GW Radomysl nad Sanem; GW Czudec; GW Niebylec; GMW
Baranow Sandomierski; GW Gorzyce; GW Baligrod; GW Cisna;
GW Olszanica; GW Polanczyk.

JST, ktore zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak.

e Wojewodztwo $laskie

o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slqskiego - udostepniono dane.

o Powiaty:

Liczba starostw powiatowych, do ktérych skierowano zapytanie
-17.
JST, ktére nie udzielily odpowiedzi — 5: Powiat Cieszynski;

Powiat Gliwicki; Powiat Myszkowski; Powiat Rybnicki; Powiat

Zywiecki.
m JST, ktdre zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak.
o  Gminy:
m Liczba urzedow miast/gmin/miast i gmin, do ktorych skierowano

zapytanie — 148.

JST, ktore udzielity odpowiedzi — 85.

JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 63: GW Bobrowniki; GW
Mierzecice; GMW Siewierz; GM Stawkéw; GW Buczkowice; GW
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Jasienica; GW Jaworze; GM Cieszyn; GW Brenna; GW Debowiec;
GW Goleszéw; GW Dabrowa Zielona; GW Konopiska; GW
Kruszyna; GW Mykanéw; GW Poczesna; GW Redziny; GM
Pyskowice; GW Pilchowice; GMW Sosnicowice; GW Wielowies;
GMW Krzepice; GW Lipie; GW Miedzno; GW Opatow; GW
Zawady; GW Przystajn; GW Wreczyca Wielka, GW Boronow;
GW Koszecin; GM Mikotéw; GW Wyry; GM Myszkéw; GMW
Koziegtowy; GW Niegowa; GMW Zarki; GW Goczatkowice-
Z2dr6j;GMW Pszczyna; GW Kornowac; GW Krzyzanowice; GMW
Kuznia Raciborska; GW Pietrowice Wielkie;, GMW Czerwionka-
Leszczyny; GW Jejkowice; GW Lyski; GW Zbrostawice; GM
Bierun;, GM Ledziny; GW Chetm élqski; GM Pszéw; GM Radlin;
GW Gorzyce; GW Lubomia; GW Marklowice; GW Mszana; GW
Irzadze; GMW Lazy; GMW Szczekociny; GW Jelesnia;, GW
Fekawica; GW Radziechowy-Wieprz; GW Rajcza; GW Swinna.

JST, ktore zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak.

e Wojewodztwo swietokrzyskie

o Urzad Marszatkowski Wojewoédztwa Swietokrzyskiego - udostepniono

dane.

o Powiaty:

Liczba starostw powiatowych, do ktdrych skierowano zapytanie
-13.
JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 3: Powiat Kazimierski;

Powiat Staszowski; Powiat Wloszczowski.

m JST, ktdre zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak.
o  Gminy:
m Liczba urzedow miast/gmin/miast i gmin, do ktorych skierowano

zapytanie — 101.
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m JST, ktdre udzielity odpowiedzi — 49.

m JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 52: GMW Pacanoéw; GW
Solec-Zdrdj; GMW Stopnica; GMW Wislica; GW Imielno; GMW
Jedrzejow; GW Naglowice; GW Oksa; GW Stupia ; GW Sobkéw;
GMW Skalbmierz; GMW Bodzentyn, GMW Chmielnik; GMW
Daleszyce; GW Mastow; GMW Morawica; GMW Nowa Stupia;
GMW Pierzchnica; GW Sitkéwka-Nowiny; GW Fatkéw; GMW
Koniskie; GW Ruda Maleniecka;, GW Stupia; GMW Staporkow;
GMW Iwaniska;, GMW Opatow; GW Wojciechowice; GM
Ostrowiec Swietokrzyski; GW Ostrowiec Swietokrzyski; GW
Michatéw; GMW Pinczow; GW Ziota, GW Dwikozy; GMW
Klimontéw; GMW Koprzywnica; GW Loniow; GW Obrazow;
GW Wilczyce; GMW Zawichost; GW Blizyn; GW Czerwona
Gorka; GW Skarzysko-Koscielne; GM Starachowice; GW Brody;
GW Pawltow; GMW Olesnica; GMW Osiek; GMW Staszow; GMW
Szydidéw; GW Krasocin; GW Moskorzew; GW Radkow.

m JST, ktére zazadaly optaty za udostepnienie danych — 0: brak

W przedstawionym wykazie przyjeto, ze:

W zestawieniu nie ujgeto miast na prawach powiatu, bowiem dane dla tych JST
pozyskiwano bez koniecznosci kierowania zapytania o dane, np. poprzez
dostepny plik GTFS.
W zestawieniu ujeto jednostki samorzadu terytorialnego, ktérych odpowiedz
nie dotarla elektronicznie na oficjalny adres email Projektu, z ktérego wysytano
zapytanie lub adres wskazany w zapytaniu (uzalezniony od czlonka
Konsorcjum) lub listownie.
Jezeli na skrzynke wykluczenie.komunikacyjne@put.poznan.pl dotarta
automatyczna odpowiedz o dostarczeniu wiadomosci, ale w kolejnych dniach
nie otrzymano informagji zgodnie z zapytaniem, wowczas dang JST zaliczono
do grupy “JST, ktore nie udzielity odpowiedzi”.
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2.4. Charakterystyka pozyskanych danych

2.4.1. Baza GTFS

Dane pozyskane dla poszczegolnych wojewddztw zostaly przygotowane
w postaci zbiorczego zestawienia stanowigcego zalacznik nr 02 do niniejszego
Raportu. Zawieraja identyfikator alfanumeryczny w postaci nazwy GTFS oraz
identyfikacje obszaru. Z uwagina to, Ze dane te pochodza z r6znych Zrodel (dostawcy
ustug IT dla branzy transportowej, podmioty oferujace dodatkowe ustugi, np.
sprzedaz biletow, wlasne prace czlonkéw konsorcjum) nazwy te nie zostaty
zunifikowane — pozostawiono je w oryginalnej postaci. Dodatkowo, z uwagi na
uwzglednienie w badaniach PR i PTZ przekraczajacych granice wojewodztwa
zestawienie uwzglednia graniczace gminy z wojewodztw: warminsko-mazurskiego,
pomorskiego, zachodniopomorskiego oraz kujawsko-pomorskiego. Nalezy
zaznaczyg, ze:

e w danym pliku GTFS wystepuje przynajmniej jeden przewoznik (operator
w przypadku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej) -
sagency”. Liczba mozliwych przewoznikow /operatorow w  wielu
zebranych i przygotowanych plikach GTFS jest wigksza od 1. Przyktadowo
ich liczba wynosi w:

» Warszawska.gtfs.zip ich — 247,
» Slaska.gtfs.zip — 152,
*  kujpom_PG_bezduplikatow — 31.

e w poszczegolnych plikach GTFS dany przewoznik (operator w przypadku
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej) moze si¢ powtarzac
(wykonuje przewozy w rdéznych wyodrebnionych geograficznie i
organizacyjnie obszarach). Przykladowo przedsigbiorstwo KPA Kombus

Sp. z o.0. jest uwzglednione (pod r6znymi nazwami) w plikach GTES:
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* organizatora transportu publicznego Miasta Poznania (ZTM Poznan):
20241125_20241222.zip jako jeden =z wielu operatorow: Kornickie
Przedsigbiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z o.0.

* operatora gminy Koérnik 46kombusKornik.fixed.gtfs.zip: KPA_KOMBUS.

W zalaczniku 09 do Raportu z Zad. 7 zamieszczono pliki GTFS wykorzystane do
testowania metodyki wyznaczania WK. Nalezy zaznaczy¢, ze wykaz ten nie zawiera

plikow udostepnionych jednorazowo do obliczen od podmiotow zewnetrznych.

2.4.2. Obszarowa dostepnosé transportu zbiorowego — zatozenia metodyczne

U podstaw procesu pozyskania kompleksowej informacji o funkcjonowaniu PTZ w
Polsce leglo zatozenie, iz jednym z fundamentalnych czynnikéw majacy bezposredni
wplyw na wystepowanie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego jest brak lub
ograniczona dostepnos¢ do oferty regularnych przewozow zbiorowych, na
analizowanym obszarze (obreb, sotectwo, gmina, powiat itd.). Obowiazujacy w Polsce
model dostepnosci informacji pasazerskiej, w szczegolnosci brak powszechnej i
ustandaryzowanej informacji rozkladowych sprawia, ze ustalenie liczby dostepnych
kursow na wyodrebnionym obszarze jest w wielu przypadkach zadaniem
niemozliwym.

Na podstawie procedury pozyskiwania danych o funkcjonowaniu PTZ w Polsce, co
zostalo omdéwione w poprzednich rozdziatach, zebrano niezbedny zestaw danych.
Docelowa posta¢ tych informacji wyrazona w standardzie GTES, postuzyta do
zbudowania miary obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego,
wyrazonej liczba kursow w ciagu dnia roboczego. W tym celu przeprowadzono
nastepujaca procedure dla wszystkich dostepnych rozkladéw jazdy PTZ i PR w formacie
GTFS tworzacych jednorodny zbidr danych (patrz rozdz. 2.4.1):

e Dokonano oceny i weryfikacji aktualnosci rozkladow jazdy (jako punkt

referencyjny przyjeto date 23.11.2024 r.).
e Kazdy z rozkladéw jazdy zostal przyporzadkowany do wyodrebnionych

obszaréw JST na podstawie geolokalizacji.
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e DPrzeprowadzono analize przebiegow kursow, obstugiwana przez
zidentyfikowanych organizatoréw PTZ/PR, wynikajacych z rozktadéw jazdy
PTZ i PR w taki sposdb, ze dla wybranych wojewddztw zliczano liczbe kurséw
w przewozach PTZ i PR, jaka jest realizowana na obszarze gminy bez wzgledu
na:

o zasieg linii, ktorej dotyczy dany kurs® (gminny, powiatowy,
wojewddzki, miedzywojewodzki),
o poczatek lub koniec ich przebiegu*.

e Liczbe kursow zagregowano do jednostki terytorialnej (tutaj gminy — poligon).

e Zestawiono tabelarycznie uzyskane wyniki oraz przedstawiono je w postaci
graficznej z wykorzystaniem narzedzia QGIS.

Algorytm wyznaczania liczby aktywnych kursow w danej gminie (JST)

w postaci pseudokodu przedstawiono na rys. 3.

Wejscie:
GTFS (agency, stops, routes, trips, stop_times, calendar, calendar_dates), mapa_podklad,
podobszary (poligony dla obszaréw i gmin)

Kroki algorytmu:
1. Weczytaj pliki GTFS: agency.txt, stops.txt, routes.txt, trips.txt, stop_times.txt,
calendar.txt, calendar_dates.txt.
2. Dla kazdego agency_id z pliku agency.txt znajdz wszystkie route_id w pliku
routes.txt. Zapisz route_id.
3. Dlakazdego route_id znajdz wszystkie trip_id w pliku trips.txt.
Dla kazdego trip_id znajdz service_id. Zapisz trip_id.
5. W pliku calendar.txt sprawdz, czy dla znalezionego service_id kurs odbywa
sie w referencyjnym dniu (tj. czy referencyjny dzien znajduje si¢ wewnatrz
zakresu dat, w ktérych obowiazuje GTFES oraz czy jest przypisana wartos¢ 1

=

dla dnia tygodnia odpowiadajacego referencyjnemu dniowi). Jezeli
spelnione, przypisz zmiennej workdays wartos¢ 1, zapisz workdays i przejdz
do kroku 7, jezeli nie spetnione przejdz do kroku 6.

6. Jezeli nie istnieje odpowiedni service_id w pliku calendar.txt lub nie ma
przypisanej wartosci 1 dla dnia tygodnia odpowiadajacego referencyjnemu
dniowi, w pliku calendar_dates.txt sprawdz, czy dla znalezionego service_id
kurs jest realizowany w referencyjnym dniu (dla odpowiedniej daty wartos¢
exception_type = 1). Jezeli spelnione, przypisz zmiennej workdays wartosc 1,
zapisz workdays i przejdz do kroku 7, jezeli nie spelnione, przejdz do
przeszukiwania nastepnego kursu (krok 4).

7. Jezeli dany trip_id odbywa sie w referencyny dzienn roboczy i zmiennej
workdays przypisano warto$¢ 1, znajdz rozktad jazdy dla trip_id w pliku
stop_times.txt.

3 Pod uwagge brano linie o zasiggu gminnym, powiatowym, wojewddzkim, miedzywojewoddzkim.
4 Przykladowo w sytuacji dwoch sasiadujacych gmin, gdy kurs danej linii rozpoczynat sie w pierwszej
z nich, a koniczyl w drugiej, woéwczas kurs byt brany pod uwage w obu JST.
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8. Dla znalezionego rozkladu jazdy znajdz wszystkie stop_id.

Rys. 3. Algorytm wyznaczania liczby aktywnych kurséw zapisany w postaci
pseudokodu

2.4.3. Obszarowa dostepnosé transportu zbiorowego — rezultaty uzyskane w skali kraju

Na podstawie procedury przedstawionej w podrozdziale 2.4.2 wygenerowano mape
obszarowej dostepnosci PTZ/PR, w postaci liczby kurséw publicznego transportu

zbiorowego i przewozdéw regionalnych (patrz Rys. 4).

Liczba kursow

R, W transporcie zbiorowym
. W dni robocze
[ Jod0do10

[ od 11 do 50

[ od 51 do 100

[ od 101 do 500

I od 501 do 1000

I ponad 1000

P brak informacji

Rys. 4. Mapa obszarowej dostepnosci kursow regularnego transportu zbiorowego w
skali calego kraju

W skali catego kraju szczegdtowe zestawienie obszarowej dostepnosci transportu

zbiorowego w przyporzadkowaniu do wyodrebnionych obszaréow (gmin)

przedstawiono w postaci zalacznika nr 08 do niniejszego Raportu. Stanowi to

podstawe do wyznaczenia kamienia milowego (patrz rozdz. 0).
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2.4.4. Obszarowa dostgpnosé regularnego transportu zbiorowego — rezultaty uzyskane w
skali analizowanych wojewdédztw

Na podstawie rezultatow przedstawionych w podrozdziale 2.4.3 dokonano
szczegdtowej analizy dostepnosci transportu zbiorowego w poszczegdlnych
wojewoddztwach,  tj.  matopolskim,  opolskim,  podkarpackim,  $laskim
i Swietokrzyskim.

Dostepnos¢ oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

matopolskiego przedstawiona jest na

3
8

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do 10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
B od 101 do 500
B od 501 do 1000
I ponad 1000
W brak informacji

Rys. 5.
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N

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do10
[ od 11 do 50

od 51 do 100
B od 101 do 500
B od 501 do 1000
I ponad 1000
W brak informacji

Rys. 5. Mapa obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w
wojewddztwie malopolskim
Analiza rezultatéw uzyskanych dla wojewddztwa matopolskiego wskazuje, ze
najwieksza liczba kursow w dni robocze w transporcie zbiorowym wystepuje
w duzych o$rodkach miejskich, tj.: Krakow, Nowy Sacz, Tarnow (pow. 1000 kursow
w dzien roboczy). W bezposrednim ich sasiedztwie wartosci te sa nizsze (od 501 do
1000 kurséw w dzien roboczy i mniej). Im dalej od wigekszego osrodka miejskiego, tym
wyznaczony wskaznik jest nizszy. W gminach w poéinocnej czesci Matopolski,
terenach przygranicznych oraz w potudniowo wschodniej czesci wojewddztwa liczba
kursow (PTZ + PR) jest niewielka, tj. najczesciej nie przekracza 100 w dzien roboczy.

W przypadku 5 JST zidentyfikowano liczbe kursow nie przekraczajaca 10
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W rozwazanym dniu. Jak mozna zauwazy¢ na

K
<

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do10
[ od11do50

[ od 51 do 100
I od 101 do 500
I od 501 do 1000

I ponad 1000
P brak informacji

Rys. 5. w przypadku jednej gminy nie pozyskano informacji o liniach PTZ i PR (gmina
Lipnica Wielka).
Dostepnos¢ oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

opolskiego przedstawiona jest na Rys. 6.
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Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do 10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
I od 101 do 500
B od 501 do 1000

I ponad 1000
P brak informacji

Rys. 6. Mapa obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w
wojewddztwie opolskim
Analiza rezultatow uzyskanych dla wojewddztwa opolskiego wskazuje, ze podobnie,
jak w przypadku Malopolski najwigksza liczba kurséw zidentyfikowana zostata
w duzym o$rodku miejskim — Opole (ponad 1000). W wielu przypadkach gmin liczba
kursow przekracza 100 kurséw. W przypadku dwoch JST zaobserwowano niska liczbe

kursow: Murow i Tulowice (ponizej 10).
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Dostepnos¢ oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

podkarpackiego przedstawiona jest na

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
B od 101 do 500
B od 501 do 1000

B ponad 1000
P brak informacji

Rys. 7.
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Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
I od 101 do 500
B od 501 do 1000
I ponad 1000
A brak informacji

Rys. 7. Mapa obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w
wojewodztwie podkarpackiego

Analiza rezultatow uzyskanych dla wojewddztwa podkarpackiego wskazuje, ze
w trzech osrodkach miejskich zidentyfikowana liczba kursow w PTZ i PR przekracza
1000. Sa to Rzeszow, Przemysl i Jasto. Poza granicami tych miast, w gminnych
jednostkach samorzadowych sasiadujacych do nich, najczesciej wartosci te wahaja sie
od 101 do 1000. Oprécz tego mozna zauwazy¢, ze w gminach przy granicy
wojewddztwa liczba kursow w transporcie zbiorowym w dzieni roboczy najczesciej
nie przekracza 50. W trzech przypadkach liczba kursow jest nizsza niz 10 (Jasliska,
Jodtowa i Zyrakéw). Jak mozna zauwazy¢ na Rys. 6 w przypadku dwéch gmin nie

pozyskano informagji o liniach PTZ i PR (gminy Bukowsko i Tyrawa Wotoska).
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Dostepnos¢ oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

Slaskiego przedstawiona jest na

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
B od 101 do 500
B od 501 do 1000

B ponad 1000
P brak informacji

Rys. 7.
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Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do10
[ od11do50
[ od 51 do 100
B od 101 do 500
I od 501 do 1000
I ponad 1000
P brak informacji

Rys. 8. Mapa obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w
wojewodztwie Slaskiego

Analiza rezultatow uzyskanych dla wojewodztwa slaskiego wskazuje znacznie
wiecej przypadkéw gmin, dla ktérych liczba kursow przekracza wartos¢ 1000.
Wartos¢ tgq osiaga wiekszos¢ gmin nalezacych do Slqsko-Zagk;biowskiej Metropolii
(GZM), ale takze Rybnik, Bielsko-Biata, Czestochowa i Poczesna. Nizsze wartosci
liczby kursow mozna zaobserwowaé w pdtnocnej czesci wojewddztwa i na terenach
przygranicznych na potudniu (wartosci czesto ponizej 50 kursow). W jednym
przypadku zidentyfikowano sytuacje ponizej 10 kurséw — gmina Janow. Jak mozna
zauwazy¢ na Rys. 7 w przypadku dwoch gmin nie pozyskano informacji o liniach

PTZ i PR (gminy Boronéw i Niegowa).
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Dostepnos¢ oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

Swietokrzyskiego przedstawiona jest na

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[ Jod0do10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
B od 101 do 500
B od 501 do 1000

B ponad 1000
P brak informacji

Rys. 7.
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I ponad 1000
W brak informacji

i

Rys. 9. Mapa obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w

wojewodztwie swietokrzyskiego

Analiza rezultatéw uzyskanych dla wojewodztwa swigtokrzyskiego wskazuje, ze
w jednym kluczowym os$rodku miejskim zidentyfikowana liczba kurséw w PTZ i PR
przekracza 1000. Sa to Kielce. W gminach sasiadujacych wartos¢ liczby kursow
przekracza 100. W poblizu granicy wojewddztwa, szczegdlnie na zachodzie liczba
kursow spada. Najnizsze wartos$ci zidentyfikowano dla gmin: Kluczewsko, Secemin,
Moskorzew i Lubnice. Jak mozna zauwazy¢ na Rys. 7 w przypadku jednej gminy nie

pozyskano informagji o liniach PTZ i PR (gmina Radkdéw).
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3. CHARAKTERYSTYKA PRZEPROWADZONYCH WYWIADOW,
WIZYT TERENOWYCH I ANKIET

3.1. Zalozenia badawcze dotyczace wywiadow i wizyt terenowych w
zakresie funkcjonowania PTZ w poludniowej czesci Polski

W zakresie prac obejmujacych dziatania D2 zrealizowano w pierwszej kolejnosci
prace obejmujace weryfikacje zakresu, formy i struktury pytan przygotowywanego
badania ankietowego dotyczacego funkcjonowania PTZ w potudniowej czesci Polski.
Szczegdlowa prezentacje ankiet przedstawiono w raporcie czastkowym z realizacji
Zad. 2. W oparciu o do$wiadczenia zdobyte podczas zbierania danych z JST réznego
szczebla oraz kontaktéw telefonicznych czy elektronicznych, przygotowano dwie
wersje formularza ankietowego (formularze ankiet zalgczono do korekty metodyki do
niniejszego Raportu — zatacznik 01_04), przy czym:

e pierwszy formularz dotyczyt identyfikacji przyczyn wystegpowania zjawiska

wykluczenia komunikacyjnego z perspektywy JST,

e drugi dotyczyl identyfikacji zjawiska, ale z perspektywy przewoznikow i

operatorow realizujacych zadania w ramach PTZ/PR.

Przy realizacji badan ankietowych przyjeto nastepujace zatozenia badawcze:

e Dotyczace respondentow:

o Ankieta kierowana do jednostek samorzadu terytorialnego, bez wzgledu
na to, czy w dana JST organizuje lub powierza organizacje innemu
podmiotowi PTZ oraz czy w danej JST funkcjonuja PR.

o Ankieta kierowana do operatoréw oraz przewoznikow bez wzgledu na
zasieg wykonywanych przewozow PTZ/PR.

e Dotyczace tresci ankiety:

o Identyfikacja najbardziej istotnych barier rozwoju PTZ na obszarze JST,
w tym z uwzglednieniem  aspektow finansowych, kadrowych,

infrastrukturalnych czy prawnych.
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o Uwzglednienie roznych grup osob (w réznym wieku, statusie
spotecznym oraz ze szczegdlnymi potrzebami).

o Identyfikacja dziatan, ktore potencjalnie moga wplywac na zmniejszenie
zjawiska wykluczenia komunikacyjnego.

o Identyfikacja zasobow 0s0b zajmujacych si¢ zarzadzaniem i organizacja
transportu w danej jednostce.

o Identyfikacja rodzaju oraz skali przewozow realizowanych w
wybranych latach w ramach PTZ/PR i przewozdéw szkolnych.

o Uwzglednienie mozliwosci podania danych, ktore sa w dyspozydji JST,
a o ktdre nie wnioskowano o udostepnienie w skierowanym wczesniej
pismie.

W ramach dziatania D2 rozestano ankiety do jednostek samorzadu terytorialnego

w analizowanych wojewddztwach oraz ankiety do przewoznikow realizujacych
zadania w ramach PTZ. Ankieta zostata przygotowana w formie interaktywnego
formularza internetowego irozeslana w postaci linku do serwera, na ktdrym
umieszczono kwestionariusze.

W zakresie danych adresowych wykorzystanych w obu ankietach przyjeto

nastepujace zalozenia:

e w badaniu skierowanym do JST z bazy adresowej jednostek samorzadowych
(baza wykorzystywana wczesniej na potrzeby pozyskania danych o
funkcjonowaniu PTZ) wylosowano 800 jednostek z terenu calego kraju, do
ktorych skierowano prosbe o udziat w ankiecie.

e w badaniu skierowanym do organizatorow i przewoznikéw PTZ/PR
zbudowano baze adresowa obejmujaca 54 podmiotéw, do ktdrych skierowano
prosbe o udzial w ankiecie; wykaz podmiotow, do ktorych skierowano
zapytanie przedstawiono w zalaczniku do niniejszego raportu (zalacznik nr

04).
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Usystematyzowanie wynikow badan ankietowych przeprowadzonych w tym
zadaniu na potrzeby identyfikacji barier rozwoju PTZ przedstawiono zbiorczo

w raporcie z Zadania 15.

3.2. Opinie pozyskane w trakcie wywiadow

Oproécz badan ankietowych w ramach dziatania D2:

e przeprowadzano wywiady z przedstawicielami organizatorow,
operatorow transportu, przewoznikéw oraz otoczenia PTZ/PR. Na
potrzeby biura Projektu uruchomiono:

* email: wykluczenie. komunikacyjne@put.poznan.pl,
* telefon stacjonarny: +48 61 665 21 31,
* telefon komdrkowy: +48 720 946 990.

e realizowano wizyty terenowe, ktére zwiazane byly z:

* Identyfikacja potencjalnych lokalizacji przystankéw autobusowych. Otoz
w wyniku analizy dokumentow tj. zezwolen i zaswiadczen pozyskanych
z JST w czesci przypadkow niemozliwe byto ustalenie potozenia miejsca,
z ktorego korzystajq pasazerowie korzystajacy z transportu zbiorowego.

* Werytikacja lokalizacji przystanku z informacja zamieszczona w bazach

ogodlnodostepnych i w dokumentacji udostepnionych przez JST.

W ramach dziatan D1 i D2 kierowano pytania do podmiotow, przeprowadzano
wywiady bezposrednie i telefoniczne z przedstawicielami JST, operatorami i przewo-
znikami. Zestawienie zebranych opinii, acznie dla wszystkich analizowanych
obszaréw (w ramach Zad. 6-9) stanowi zalacznik nr 07 do niniejszego Raportu.
Najwazniejsze konkluzje wynikajace z tego etapu prac sa nastepujace:

e Ograniczona wiedza (lub jej brak) w zakresie znaczenia cyfrowej formy
rozktadow jazdy w formacie GTFS , co w dalszym etapie wigze sie
z ograniczeniem jego tworzenia i wykorzystania. Przedstawiciele czesci
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podmiotdw posiadajacych wiedze w obszarze IT widza szanse rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz innych ustug dodatkowych z nim
zwiazanych (integracja transportu, upowszechnienie informacji o rozkla-
dach jazdy, .

Szereg organizatorow i operatoréw korzysta z dostawcow IT w zakresie
informacji pasazerskiej czy rozwigzan do zarzadzania transportem
zbiorowym. Cze$¢ dostawcdéw udostepnia tworzenie cyfrowych
rozkladow jazdy w postaci GTFS jako dodatkowa, anie podstawowa
funkcjonalnosc.

Cze$¢ organizatorow zleca wykonywanie cyfrowej wersji rozkladu jazdy.
Problemy JST w zakresie weryfikowania danych zawartych w zezwo-
leniach na przewozy regularne czy zaswiadczeniach na swiadczenie ustug
w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Skutkiem
tego na tabliczkach przystankowych rozkiad jazdy rézni sie od tych
rzeczywiscie wykonywanego.

Brak jednolitej bazy danych o przystankach oraz standardu nazewnictwa
przystankow w transporcie zbiorowym, ktére powinny uwzgledniac
przebieg drogi (wlasciciela/zarzadce). Sa JST, w ktorych funkcjonuje nazwa
oficjalna (wg uchwaty) oraz zwyczajowa.

Obawa podmiotow o potencjalne koszty cyfryzowania danych o rozkta-
dach jazdy, ktére obecnie zapisywane sa w formie , papierowej”.
Rozwigzania IT w zakresie ustug cyfrowych dostosowywane sa do

wymagan zamawiajacego (klienta).
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4. MONITOROWANIE ZGODNOSCI POZYSKIWANE]J WIEDZY (W
RAMACH ZAD. 6-9) DLA TERENU CALE] POLSKI Z
METODYKA Z ZAD. 2 ORAZ WPROWADZANIE
NIEZBEDNYCH KOREKT

W ramach prac projektowych prowadzono monitorowanie pozyskiwanej wiedzy,
czego efektem jest korekta (rozszerzenie) metodyk opracowanych w ramach Zadania
nr 2. W wiegkszosci rodzajow danych dodano mozliwe zrodta lub dodatkowe
instytucje, m. in.:

e w przypadku metodyki pozyskiwania danych o sieci drogowej zostala
dodana baza danych warstw wektorowych SEDAC (Socioecnomic Data
and Applications Center),

e w przypadku metodyki pozyskania danych o infrastrukturze transportu
zbiorowego na podstawie prowadzonych prac dodano Zrodta w postaci
baz urzedu marszatkowskiego oraz portal Google Street View, ktéry moze
by¢ stosowany w przypadku potrzeby eliminacji watpliwosci o rzeczy-
wistym potozeniu przystanku (przy rozbieznosciach w réznych bazach),

e w przypadku metodyki pozyskiwania danych o podrdézach dodano
mozliwosci zakupu danych z bazy Yanosik oraz TomTom,

Zmodyfikowano i rozbudowano takze formularze ankiet kierowanych do
przewoznikow i organizatorow.
Zbidr zaktualizowanych metodyk pozyskiwania danych i badania funkcjonowania

PTZ wraz z zalacznikami stanowi zalacznik 09 do niniejszego raportu.
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5. REALIZACJA KAMIENI MILOWYCH

Do wyznaczenia wartosci niezbednych do wykazania osiagniecia zakladanych
kamieni milowych (KM) wykorzystano dane pozyskane z realizacji dziatann D1, D2
oraz D3. W szczegdlnosci:

e W KMB8.1: Rezultat analizy funkcjonowania PTZ w potudniowej czesci Polski:

o Wdrozenie do bazy informagcji o funkcjonowaniu PTZ dla min. 99% #tj.
676 gmin analizowanych gmin potudniowej Polski (facznie dla
wojewddztw: malopolskiego, opolskiego, podkarpackiego, $laskiego
i swietokrzyskiego)

o Realizacja: uwzgledniono jednostki, ktore dostarczyly jakiekolwiek dane
dotyczace funkcjonowania przewoznikdéw, tj. rozkltad jazdy, GTFS lub
taryfe, na terenie lacznie 676 z 682 gmin dla 5 analizowanych
wojewodztw (patrz rozdz. 2.3)%, co stanowi ok. 99,12% wszystkich gmin
i oznacza osiagniecie kamienia milowego

e W KMS8.2: Opinie interesariuszy o funkcjonowaniu PTZ w skali catego kraju.

Uzasadnienie osiagniecia kamienia przedstawiono w raporcie zadania 7.

e W KMS8.3: Zaktualizowana metodyka pozyskiwania danych i badania

funkcjonowania PTZ:

o Zalozono liste rodzajow instytucji, wraz z przypisaniem do nich
rodzajow danych opisanych w celu zadania, czyli m. in. zezwolenia,
trasy, czestotliwos¢ kursowania, rozklady jazdy, sie¢ transportowa, dane
o podrdzy, dane demograficzne i administracyjne.

o Uzyskano: przygotowano i zaktualizowano niezalezne metodyki dla
kazdego z wyzej wymienionych elementdow danych. W kazdym

przypadku zidentyfikowano instytucje lub bazy danych, ktore

s5dla zestawien przedstawionych we wskazanym rozdziale dodatkowo zostaly zidentyfikowane gminy bez kurséw. Jezeli
taka gmina nie odpowiedziata na zapytanie o udostepnienie aktualnych zezwolen / zaswiadczen, to taka gmina jest

odejmowana od liczby analizowanych gmin.
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umozliwiaja pozyskanie konkretnej danej zwiazanej z realizacja celu

projektu.
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6. PODSUMOWANIE

6.1. Charakterystyka przeprowadzonych prac

Zgodnie z zatozeniami, zadanie nr 8 niniejszego projektu obejmowato 4 gtéwne
dzialania uwzgledniajace budowe bazy adresowej organizatorow publicznego
transportu zbiorowego, przewoznikéw i innych podmiotow zaangazowanych w PTZ
z 5 wojewoddztw poludniowej czeSci Polski oraz zaktualizowanie metodyki
pozyskiwania danych i badania funkcjonowania PTZ. W efekcie tego dziatania
zebrano informacje z JST wojewddztw: matopolskiego, opolskiego, podkarpackiego,
slaskiego i Swigtokrzyskiego. Oprocz tego przeprowadzono wywiady, wizyty
terenowe i ankiety. Kluczowym elementem Zadania nr 8 bylo wprowadzenie
zebranych danych. W efekcie tego, dla potrzeb dalszych prac w zakresie PTZ m.in.
zbidr cyfrowych rozkladow jazdy PTZ.

6.2. Podsumowanie problemow zwiazanych z pozyskiwaniem danych
nt. transportu zbiorowego

Glowne problemy zwigzane z funkcjonowanie PTZ/PR i pozyskiwaniem danych
o ich funkcjonowaniu zwiazane sg z:

e Brakiem ujednoliconej bazy przystankow transportu zbiorowego. Szereg
ogdlnodostepnych informacji nt. przystankow jest nieaktualna, co
stwierdzano na podstawie porownania analizowania wydawanych zezwolen
na PR oraz wydawanych zaswiadczen dla operatoréw PTZ.

e Formatem danych, w tym dokumentaci zwigzanej z wydawanymi
zaswiadczeniami (PTZ) i zezwoleniami (PR), ktorymi dysponuja JST réznego
szczebla. Kluczowe z punktu widzenia celu Projektu informacje dot.
przewoznikow/operatordéw, rozktadow jazdy, cennikow oraz schematow linii
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ogranicza mozliwosci ich cyfryzowania do formatu GTFS i w dalej,
w perspektywie, do formatu NeTEX.

e Brakiem ujednoliconej formy udostepniania informacji o PR/PTZ na stronach
internetowych JST. Kluczowe dane na temat przewozéw sa publikowane
w roznym zakresie, czesto ograniczone jedynie do rozkladow jazdy bez
informacji o przewozniku/operatorze oraz taryfie optat.

e Brakiem efektywnych narzedzi pozwalajacych na weryfikacje przebiegdéw
linii transportu zbiorowego, wysokosci doptat do biletow ulgowych czy
dofinansowania z FRPA.

e Problemem postrzegania dostepnosci do rozkltadéw jazdy w transporcie
zbiorowym w szczegdlnosci w mniejszych jednostkach samorzadowych.

e Problemem ze zrozumieniem przez JST wnioskow o udostepnienie informagji
publicznej nt. PTZ/PR, ktéry najprawdopodobniej dotyczy braku
wykwalifikowanych ~ zasobéw  osobowych  znajacych  zagadnienia
funkcjonowania PTZ/PR.

Oprécz stwierdzonych barier rozwoju PTZ, diagnozowanych w ramach

bezposrednich rozméw z podmiotami, w raporcie z Zad. 15 przedstawiono wyniki
ankiet przeprowadzonych odrebnie wsrdd organizatoréw i przewoznikéw PTZ/PR

oraz jednostek samorzadu terytorialnego.

6.3. Konkluzje i rekomendacje

Do gtownych wnioskow i ptynacych za tym rekomendacji mozna zaliczy¢:

e Dane na temat funkcjonowania autobusowego transportu zbiorowego
(przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej — PTZ oraz pozostatych
przewozach — PR) w analizowanych wojewddztwach sa bardzo rozproszone,
a znaczna ich cze$¢ ma ograniczony dostep lub tez jest niedostepna. I tak

w przypadku:
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o danych z urzedéw marszatkowskich oraz wojewodzkich:

m informacje nt. wydawanych zezwolen/zaswiadczen sa dostepne,
ale sposob prowadzenia ewidencji jest zroznicowany w kazdym
z analizowanych wojewodztw.

m Jednostki nie posiadaja w swoich zasobach rozkladow jazdy
w transporcie zbiorowym w postaci cyfrowej GTFS.

m Doptaty do biletow ulgowych (ulgi ustawowe) sa realizowane
w kazdym z wojewddztw. Stanowia one pewna informacje
o przewoznikach autobusowych, ale sposob rozliczania sie
z wysokosci tej doptaty nie jest mozliwy do weryfikacji. W efekcie
tego nie wiadomo, w jakim stopniu doptata wptywa np. na
atrakcyjnos¢ danej relacji w przewozach zbiorowych.

m Czes¢ wojewddzkich przewozow zbiorowych realizowana jest
w oparciu o zezwolenia, mimo ze zgodnie z obowigzujacym
prawem, powinna by¢ w oparciu o zaswiadczenia. Uwaga
dotyczy réwniez przewozdéw realizowanych z dofinansowaniem
FRPA.

o danych ze starostw powiatowych oraz urzedéw gmin/miast/miast
1 gmin:

m Zdecydowana czes¢ JST nie posiada danych cyfrowych
w formacie GTFS na temat transportu zbiorowego realizowanego
na ich obszarze. Zdecydowana wigkszos¢ informacji oparta jest
o dane gromadzone w formie papierowej. Ich udostepnianie
opiera si¢ najczesciej o skan dokumentu: zezwolenia i zaswia-
dczenia wraz z zatgcznikami.

m Aktualnos$¢ danych w zawartych szczegdlnie zezwoleniach na PR
nie jest mozliwa do zweryfikowania. Mimo obowiazku

aktualizacji danych zawartych w zezwoleniach przez danego
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przewoznika, najprawdopodobniej z uwagi na brak zasobdéw czy
narzedzi weryfikacji przez JST, dzialania te nie s3 podejmowane.

m Udostepniana na stronach internetowych JST informacja
o funkcjonowaniu transportu zbiorowego na danym terenie jezeli
wystepuje, to najczesciej ograniczona jest do rozktadu jazdy.
Informacja w postaci graficznej (przebiegu linii lub taryfy optat)
jest najczesciej pomijana.

m Wykorzystanie planerow podrozy w przewozach gminnych
i powiatowych widoczne jest w szczegolnosci w wigkszych
jednostkach samorzadowych, w ktorych rozwinigte sa gminne
przewozy autobusowe majace status komunikacji miejskiej.
W efekcie tego przeklada sie¢ to na dostepnos¢ do aktualnych
rozkltadow jazdy w formacie GTFS.

e W zidentyfikowanych autobusowych przewozach zbiorowych zaréwno na
poziomie wojewddztwa, jak i powiatu czy gminy w dokumentacjach
wykorzystuje sie rozne nazewnictwo tych samych przystankéw. W przypadku
przewozow kolejowych ten problem nie wystepuje.

e Dane na temat funkcjonowania kolejowego publicznego transportu
zbiorowego, takze o zasiegu krajowym sa dostepne takze w formacie GTFS.

W efekcie sformutowanych wnioskdw sformutowano nastepujace rekomendacje:

e Dostepnosc do danychiich formatu, na temat transportu zbiorowego, powinna
by¢ spdjna w kazdej jednostce samorzadu terytorialnego, bez wzgledu na
obszar JSA, zasieg funkcjonowania PTZ/PR czy liczbe mieszkanicow JST.

e Nazewnictwo przystankéw transportu zbiorowego powinno by¢ jednolite bez
wzgledu na to, czy sa to przewozy gminne, powiatowe, wojewodzkie czy
miedzywojewddzkie. Kazdy podmiot chcacy realizowac regularne przewozy
zbiorowe winien posiada¢ dostep do tych informacji, a stosowanie
ujednoliconych nazw przystankdw powinno by¢ obowiazkowe przy skfadaniu

wniosku o zezwolenie na PR, czy wydawaniu zaswiadczenia na PTZ.
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Proces tworzenia GTFS powinien by¢ usystematyzowany bez wzgledu na to,
czy jest on tworzony przez ]JST rdéznego szczebla, zwiazki JST czy przez
przewoznika. W takim procesie powinno uwzglednic si¢ m.in.:
0 sposob tworzenia nazwy GTFS,
o zasady agregacji GTFS ze wzgledu np. na organizatora transportu
zbiorowego, obszar,
o wykorzystanie danych z mozliwych do utworzenia baz danych np.
przystankow transportu zbiorowego,
o wykorzystanie danych juz z istniejacych bazach danych (np. nazwy
przewoznikow —baza REGON, GUS - TERYT, itp.).
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